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TRAMVAJOVY VUZ TYPU KT4t

1. Hlavni technické udaje:

Delka skfing vozu (mm) 18110
Sitka skfiné vozu (mm) 2 200
Vy&ka skfiné vozu — nova kola & 700 mm {(mm) 3110
Vzdalenost otoénych ¢epl (mm) 8900
Rozvor podvozku (mm) 1900
Pramér nového kola (mm) 700
Rozchod koleji (mm) 1435
Jmenovité napéti v troleji (Vss) IEL:H;IIJ_r ;gg
Jmenovité napéti pomocnych obvodu (Vas) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) 4 % 45
Maximalni rychlost (km/h) 85
Uspofadani sedadel 241
Poéet mist k sezeni 34
Pocéet mist k stani (5 os/m?) 88
Pocet mist k stani (8 os/m®) 141
Hmotnost prazdného vozu (t) 20,3



2. Popis vozidla
2. 1. VEeobecné

Ctyfnapravovy motorovy tramvajovy viz typu KT4t s délenou
skiini je uréen prevazné pro provoz ve méstech s Gzlymi uli-
cemi. Viastni skiif vozu je navriena tak, aby byla optimalné
vyuZita ulinl plocha. Spojeni dill skfing zajisfuje horni
stfedni lozisko a dolni lozisko umisténe v podlahove casti
skiingé, Obé loZiska tvofi kloub, kiery dovoluje natacet dily
skfing kolem svislé osy. Vysledkem je optimalni poloha
skfing pfi prijezdu vozidla obloukem. Viz je uréen pro jed-
nosmérny provoz s moznosti spojovani dvou vozl do viakové
saupravy.

2.2 Podvozek

Podvozek je konstruovan s nejvétsi moznou jednoduchosti.
Ram podvozku sestava ze dvou pllrama, vzajemne pruing
spojenych, Vypruzeni mezi ramem podvozku a kolebkou je
provedeno gumovymi zpruhami v kombinaci s ocelovymi
zpruhami, Ma kaZzdem podvozku jsou umistény 2 trakéni
motory s viastni ventilaci. Spojeni mezi motoram a pfevodov-
kou je provedeno kloubovym hfidelem. PPevodovka na
napravé je dvoustupfiova s ¢elnim a kuzelovym ozubenim,
mizZe byt provedena i jako hypoidni, KaZdy podvozek je vyba-
ven 2 kolejnicovymi brzdami, kleré jsou napdjeny z baterie
o napéti 24 V. Na hfideli kaZzdého motoru plscbi mechanicka
brzda éelistova, kierd phsobi od rychlosti 4 km/h jako brzda
dobrzdovaci a jako brzda aretadni. Rozchod: 1000 mm,
1435 mm.

2. 3. Skfif vozu

SkFif vozu sestava ze dvou Elankd, kieré jsou spojeny ofotné
kloubem v podlaze a ve stfese vozu, Kazdy lanek skFing spo-
¢iva na 1 podvozku, vzajemne uloZzenych otoéna, Pro jedno-
znatné urteni kinematické vazby mezi podvozky a skiini je

vyrobce:

-

@ CKD PRAHA kombinat,
zavod Tatra

ViVozoe:

v prostoru ped vozem tahlovy mechanismus, ktery dle vza-
jemneho natogeni podvozkd vychyluje stfed skfing v misté
kloubu a zarutuje vzajemné natoceni ¢lankd skiing a tim
| optimalni prijezd obloukem, Typickymi znaky skiiné vozu
KT4t jsou &iroka okna a moderni tvar, V pfimé éasti vozu jsou
umistény 4 dvefe se svétlasti 1300 mm, kieré umoziuji rychly
nastup i vystup cestujicich. Vétrani v prostoru pro cestujici je
zajisteno klapkami ve stfede a posuvnymi skly v horni Easti
okan, Topeni ve voze je rozmisténo v boénicich u podlahy.

2. 4, Stanovisté fidice

Ma hlaynim panelu fidige jsou umistény viechny dilezité sig-
nalizaén| a oviadaci prvky. Na podiaze stanovidté jsou umis-
t&ny nozni ovladade jizdniho a brzdového fadite a elektro-
magnetického ovladani piskovaél. V levém stolku je umistén
odpojovaé troleje —uzemiovad a vysokonapétové pojistky. V
prave zasténé vozu jsou umistény dalsi signalizaéni a ovla-
dacl prvky.

Stanovisté fidiée je vytapéno kaloriferem. Plirozené vétrani
se provadi posuvnymi okny, nucené vétrani zajistuje ventila-
tor kaloriferu ve vysi 140 m¥h a pfidavné vétrani ve vysi
500 m¥h.

2. 5. Elektricka vyzbroj

Wiz je vybaven tyristorovou wyzbroji typu TV3. Trakeéni
motory TE 023 s viastni ventilaci jsou v kaZdem podvozku
spojeny do série a kazda podvozkova skupina je fizena 1 pul-
snim méniéam, Cinnost pulsnich méniéd je fizena elektronic-
kym regulatorem formou logickych signall, coz je vyhodne
zvlasté pii mnohodélenném fizeni. V bateriovém hospodafstvi
je pouzit staticky méni¢. Vyloutenim toGivych stroju v siti 24 V
se zvysila elektrickd Oéinnost a provozni spelehlivost vozidia,
MNa voze KT4t je jako soucast el. vyzbroje instalovana proti-
skluzova a protismykovd ochrana, ktera zlepSuje wyuZiti
adhesni hmotnost a brani zvysenému opatfebani monobla-
ku,

Plzefiska 6, Praha 5, Telex: 121131
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TRAMVAJOVY MOTOROVY VUZ TYPU T6A2

1. Hlavni technické udaje: Viz TeA2
Délka skfiné vozu (mm) 14 500
Sitka skfiné vozu (mm) 2 200
Vyska skfiné vozu (mm)
(nova kola & 700 mm} 3110
Vzdalenost otoénych éepl (mm) 6 700
Rozvor podvozku (mmy} 1800
Pramér noveho kola (mm) 700
Rozchod koleji (mm) 1435az 1458
Jmenovité napéti v troleji (Vss) 600" 20%.
- 30%
Jmenovité napéti pomocnych obvodu (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich matorl (kW) 4 < 45
Maximalni rychlost (km/h) )
Uspofadani sedadel Var. A Var. B.
1+1 241
Pocet mist k sezeni 20 28
Pocet mist k stani (5 os/m?) 81 66
Pocet mist k stani (8 os/m?) 129 106
Hmotnost prazdného vozu (t) 18,3



2. Popis vozidla

2. 1. Vieobecne

Souprava tramvajovych vozu slozena z motoroveho vozu
typu TEAZ a vieénéha vozu typu BEAZ je uréena pro jednos-
mérny provoz s moznesti jizdy jednoho nebo dvou motaro-
vych vozl nebo soupravy sloZene z jednoho nebo dvou mato-
rovych vozl a jednoho vieéného vozu, oviadanych z jednoho
stanoviste.

2. 2. Podvozek

Je jednoduché, osvédtené konstrukce. Tichy a klidny chod
zaruéuje odpruZeni vytvofené kombinaci ocelovych a pryZo-
wych pruin a pryzi odpruzena kola. U motoroveho vozu TEAZ
jsou frakéni motory v podvozku umistény podelng a jsou spo-
jeny s prevodovkami kloubowymi hiideli. Rozeched @ 1000 mm,
1435 mm, 1450 mm, 1458 mm.
Vozy jsou vybaveny témito druhy brzd:
Motarovy viiz T6A2 — brzdou elekirodynamickou

— brzdou mechanickou delisfovou

— brzdou kolejnicovou elekiromagnetic-

kou

2. 3. Skiin vozu

Je ocelova, celosvafovana, vytvofend z valcovanych a lisova-
nych profill s obloZzenim z hladkych ocelovych plechl. Ma
moderni tvar s okny velkych rozmérd, ktere zarutuji i stojicim
cestujicim dobry vyhled z vozu. Kazdy viz je vybaven tfremi
dvefmi,  nichz stfedni dvefe jsou étyfkiidlove skladaci a na
obou koncich vozidia maji dvere dvé skladaci kiidla v kombi-
naci s jednim kfidlemn oteénym. NavrZzené fedani umoziuje
rychlou a pohodinou vyménu cestujicich. Vytapéni prostoru

vyrahoe;
-

@ CKD PRAHA kombinat,
zavod Tatra

VYVOZCE!

pro cestujici je provedeno vyuZitim odpadoveho tepla a odpo-
rovymi topnicemi, umisténymi v topnych kanalech v boénici
vozu, Vétrani vozl je provedeno stropnimi klapkami a otevi-
ratelnymi okny. Vozy jsou vybaveny pohodinymi sedadly.
Osvetleni prostoru pro cestujici je za&fivkove. Spiahla jsou
poloautomaticka.

4. Stanovisté fidice

Stanovisté fidite tvofi uzaviena kabina umisténa v pfedni
Gasti vozu, Zasténa kabiny je v hornl éasti zasklena a opa-
trena kiidiovymi uzamykatelnymi dvefmi. Velka Celni okna
zajifuji dobry vyhled. Calounéné sedadlo fidice je podéiné
i vyskové stavitelné. Rozmisténi ovladacich a kentrolnich
prvkll a méficich pristroj( na stanovisti fidice bylo navrzeno s
prinlédnutim k ergonomickym pozadavkum. K zajisténi dobre
viditelnosti jsou na prednim &ele a pravém boku vozidla umis-
tény stérace s elekirickym pohonem a ostiikovaé. V horni
Easti kabiny je umistén éelni pfevijeci transparent a sluneéni
zasténa.

2, 5. Elektricka vyzbro] motoroveho vozu typu TBAZ

Vozidlo je vybaveno moderni elektrickou vyzbroji s pulsni
regulaci rozjezdu a brzdéni, kiera zabezpecuje minimalni
ziraty el. energie béhem rozjezdu. Kazda dvojice trakénich
maotord v jednom podvozku trvale zapojenych spolupracuje s
jednim pulsnim méniéem. To ma vyhodu, Ze pfi poruse je vuz
schopen jizdy poloviénim vykonem. Elektronicky regulator
Fidi prechod z elektrického brzdéni na mechanicke. Jeho sou-
éasti je i protismykova a protiskluzova ochrana,

Z tasti brzdovych odpornikd se odebird proud pro napajeni
solenoidnich brzd vieéného vozu.

Viz je vybaven prib&inym vysokonapétovym vedenim
umoZfujicim napajeni spfazeneho motoroveého resp. viec-
ného vozu z pantografu vozu Fidiciho.

Plzefska 6, Praha 5, Telex: 121131
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VLECNY VUZ TYPU B6A2

1. Hlavni technickeé udaje: Viz B6A2
Délka skfiné vozu (mm) 14 500
Sifka skFiné vozu (mm) 2200
Vy5ka skfiné vozu (mm)

(nova kola @ 700 mm) 3110
Vzdalenost otoénych éepl (mm) 6700
Rozvor podvozku (mm) 1900
Primér nového kola (mm) 700

Rozchod koleji {mm) 1435 az 1 458
Jmenovité napéti v troleji (Vss) —

Jmenaovite napéti pomocnych obvodi (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) —
Maximalni rychlost (km/h) 55
|Uspofadani sedadel Var. A Var. B.
1+1 2+1
Poget mist k sezeni 20 29
Poéet mist k stani (5 os/m?) g2 76
Pocet mist k stani (8 os/m?) 147 121
Hmotnost prazdného vozu () 14,3



2. Popis vozidla

2. 1. Vieobecné

Souprava tramvajovych vozu,slozena z motoroveho vozu
typu TBAZ2 a vlecneho vozu typu BEA2 je uréena pro jednos-
merny provoz s moZnosti jizdy jednoho nebo dvou motoro-
vych vozid nebo soupravy slozené z jednoho nebo dvou moto-
rovych vozl a jednoho vieéneho vozu, ovladanych z jednoho
stanovista.

2. 2. Podvozek

Je jednoduché osvediene konstrukce. Tichy a klidny chod
zaruuje adpruzeni vytvarene kombinaci ocelovych a pryzo-
vych pruzin a pryzi odpruzena kala. U motorového vozu TEA2
jsou trakéni motory v podvozku umistény podélné a jsou spo-
jeny s pfevodovkami kloubovymi hiideli. Rozched ; 1000 mm,
1435 mm, 1450 mm, 1458 mm.
Vozy jsou vybaveny témito druhy brzd:
Viecny viz BEAZ — brzdou mechanickou katoudovou

— brzdou kelgjnicovou  elektromagnetic-

kou

2. 3. Skfin vozu

Je ocelova, celosvafovana, vytvorena z valcovanych a lisova-
nych profill s obloZzenim z hladkych ocelovych plechl. Ma
moderni tvar s okny velkych rozméry, ktere zarucuji i stojicim
cestujicim dobry vyhlad z vozu. Kazdy vuz je vybaven tremi
dvefmi, z nichz sitfedni dvefe jsou Ctyfkiidlove skladaci a na
obou kancich vozidla maji dvere dvé skladaci kiidla v komii-
naci s jednim kiidlem otoénym. Navrzene feseni umoznuje
rychlou a pohodinou vymeénu cestujicich, Vytapéni prostoru
pro cestujici je provedeno odporovymi topnicemi, umistény -
mi v topnych kanalech v bodnici vozu.

vyroboe:
@CKD PRAHA kombinat,
zavod Tatra
VYWOZOR!

Vetrani vozu je provedeno stropnimi klapkami a otevi-
ratelnymi okny. Vozy jsou vybaveny pohodinymi sedadly.
Osvétleni prostoru pro cestujici je zafivkova, Sprahla jsou
poloautomaticka.

2. 5. Elektricka vyzbroj vleéneho vozu typu B6A2

Elektricka vyzbro] vleéneho vozu BEAZ je piizpusobena ke
spolupraci s elektrickou vyzbroji motoroveho vozu TBAZ,
odkud jsou fizeny viechny funkece. Pfived proudu o napéti
800 V je rovnéz veden z motoroveho vozu pies zvlastni kon-
takt spfahla ESW. Pro napajeni viech spotfebiéd maleho
napéti, pro osvétleni a pro nabijenl baterie je na vietném
voze instalovan staticky menic 800/24 V.

Dulezitou ¢asti elektrické vyzbroje jsou hlavni brzdové mag-
nety, ovladajici koloucové brzdy na jednotlivich napravach,
Brzdové magnetly jsou napajeny z motoroveho vozu proudem
vznikajicim pfi dynamickém brzdéni. Brzdovy systém je
doplnén elektronickou protismykovou ochranou, kterd porov-
nava otacky jednotlivych dvojkoli. V pripadé smyku je posti-
zené dvojkeli rychle odbrzdéno, aby se zabranilo vzniku plo-
chych mist na ob&znych plochach kol PFidrZzné magnety
uvolfuji stfadadovou pruzinu vyvolavajici zachranné brzdéni
v extrémnich pfipadech, napf. pfi odirzeni vieGneho vozu via-
kove souprawvy.

Plzerfiska 6, Praha 5, Telex: 121131
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TRAMVAJOVY MOTOROVY VUZ TYPU T6AS5

1. Hlavni technickeé udaje:

Délka skiiné vozu (mm) 14 500
Sitka skiing vozu (mm) 2 500
Vy5ka skfiné vozu {(mm)
(nova kola @ 700 mm) 3145
Vzdalenost otoénych ¢epl (mm) 6 700
Rozvor podvozku (mm) 1900
Pramér nového kola (mm) 700
Rozchod kolejl (mm) 1435
Jmenovité napéti v troleji (Vss) 600 + ;ﬁg
Jmenovite napéti pomacnych obvadd (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motor( (kW) 4 x 45 = 180
Maximalni rychlost (km/h) 65
Uspofadani sedadel 241
Fotet mist k sezeni 31
Pocet mist k stani (5 os/m?) 85
Pocet mist k stani (8 os/m?) 136
Hmotnost prazdného vozu () 18,5




2. Popis vozidla

2.1, Vieobecné

Souprava framvajovych vozl sloZend z motorového vozu
lypu TEAS a vleéného vozu typu BBAS je uréena pro jedno-
smeérny provoz s moznosti jizdy jednoho nebo dvou motarg-
vych vozl nebo soupravy,sloZené z jednoho nebo dvou moto-
rovych voz( a jednoho vieéného vozu, oviddanych z jednoho
stanovisté.

2. 2. Podvozek

Konstrukce podvozku zarutuje bezpadny provoz v calem roz-
sahu rychlosti a zatiZeni a zajistuje pohodinou jizdu z hle-
diska cestujicich i obsluhy. Zakladem podvozku je ram sva-
teny z dutych nosnikd a odiévanych koncovek. V podvozku
jsou umistény dva trakéni motory, jgjichz osa je rovnobézna
s podélnou osou podvozku., Pienos vykonu od trakéniho
motoru na napravu se uskutegnuje kloubowvym hiidelem a
dvoustupnovou prevodovkou,
VypruZeni z vinutych ocelovych zpruh s pryZovymi dorazy je
doplnéno hydraulickymi thumiéi viozenymi mezi kolebku a ram
podvozku. Rozchod: 1000 mm, 1435 mm, 1524 mm.
Vozy jsou vybaveny témito druhy brzd:
Motorowy vilz TEAS — brzdou elektrodynamickou
brzdou mechanickou kotougovou
brzdou kolejnicovou elektromagnetic-
kau

2, 3. Bkfin vozu

Je ocelova, celosvarovanag, vyivofend z valcovanych a lisova-
nych profild,s obloZzenim z hladkych ocelovych plechi.
Oblozne plechy jsou opatfeny z vnitini strany protikoroznim a
protihlukovym natérem.

Podlaha vozu je zhotovena z vodovzdarné pieklizky polepeng
neklouzavou pryZovou podlahovinou. Pro piistup ke kabelim
je sifedni &ast podlahy odnimatelna.

Kazdy viz je vybaven tremi étyfkFidiovymi skladacimi dvefmi.
Ovladani dvefi je elektromeachanicke, ovladaci mechanismus
je umistén v nadedvefnim krytu. Dveini mechanismus je
vybaven tfeci spojkou.

Viechna okna vozu jsou z bezpetnostniho skla a jsou ulo-

vyrobee:

-

@ KD PRAHA kombinat,
zavod Tatra

VYWOZOR!

Zena do pryZovych profild.

Vozy jsou vybaveny pohodinymi sedadly. Pro snadné Gisténi
vozu je prostor pod sedadly (s vyjimkou piskovaci a odpojo-
vace baterie) ponechan volny.

Wétrani prostoru pro cestujici je pfirozene oteviratelnymi
okny. Vytdpéni prostoru pro cestujici e provedeno elekiric-
kymi odporovymi topnicemi,umisténymi v boénych kanalech
vozove skiing a napajenymi z troleje. Topny vykon ze regulo-
vat ve dvou stupnich.

Osvétleni prostoru pro cestujici je zafivkove, napajene z aku-
mulatorové baterie samostatnymi tranzistorovymi méenici,
Vnejsi osvétleni vozu je Zarovkove,

4. Stanovisté ridice

Stanovisté fidice u motoroveho vozu TBAS tvoii uzaviena
kabina umisténa v predni casti vozu. Zasténa kabiny je v
horni éasti zasklena a opatrena kiidlovymi uzamykatalnymi
dveimi. Velkd celni okna zajistuji dobry vyhled. Calounéné
sedadlo fidice je podélng | vyskové stavitelng. Rozmisténi
ovladacich a kontrolnich prvka a méficich pfistrojl na stano-
vigt fidice bylo navrzeno s pfihlednutim k ergonomickym
pozadavkom. Pro zajisténi dobré viditelnosti pfi nepfiznivem
pofasi jsou na sklech kabiny umistény stérade s elekirickym
pohonem a ostiikovag.

Veétrani stanovisté je bud prirozeng oteviratelnymi okny nebo
nucené vantilatorem kaloriferu.

Vylapéni kabiny fidiée je provadéno teplym vzduchem z kalo-
riferu.

2. 5, Elektricka vyzbroj motorového vozu typu TGAS

U tramvajového vozu je pouzita moderni elekirickou vyzbroj
typu TV 3 s tyristorovou pulsni regulaci trakénich motord.
Trakéni motory jednotlivych podvozkd jsou spojeny do série a
jsou v prub&hu rozjezdu a brzdéni Fizeny jednim tyristorovym
pulsnim ménicem. PoZadovane jizdni a brzdove viastnosti
vozidla zajistuje elektronicky regulator, ktery zabezpeluje
vzajemné nezavisié oviadani proudd obou motorovych sku-
pin. Zdroje pro napajeni ovladacich a pomocnych obvodu
tvafi staticky ménic a akumulatorova baterie. Soucasti elek-
trické vyzbroje je | systém protismykové a protiskluzove och-
rany, zajistujici rychlé vyrovnani rozdilu abvodovyeh rych-
losti hnacich kol. Proud pro napajeni solencidnich brzd vieg-
ného vozu se odebira z ¢asti brzdovych odporniki.

Plzenska 6, Praha 5, Telex; 121131
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VLECNY VUZ TYPU B6A5

1. Hlavni technicke udaje:

Delka skfing vozu (mm)

Sitka skiiné vozu (mm)

Vyska skfiné vozu (mm)

(nova kola @ 700 mm)

Vzdalenost otoénych gepl (mm)
Rozvor podvozku (mm)

Pramér nového kola (mm)

Rozchod koleji (mm)

Jmenovité napéti v troleji (Vss)
Jmenovité napéti pomocnych obvodl (Vss)
Trvaly vykon trakénich motord (kW)
Maximalni rychlost (km/h)
Uspofadani sedadel

Potet mist k sezeni

Podet mist k stani (5 os/m?)

Pocet mist k stani (8 os/m?)
Hmotnost prazdného vozu (t)

Viz B6AS

14 500
2 500

3145
6700
1800

700
1435

24

65
2+1
32
96
154
14,5
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2. Popis vozidla
2.1. Vseobsacné

Souprava tramvajovych vozd,sloZend z motorového vozu
typu TEAS a vieéného vozu typu BBAS je uréena pro jedno-
smerny provoz s moZnosti jizdy jednoho nebo dyou motoro-
vych vozu nebo soupravy sloZené z jednoho nebo dvou moto-
rovych vozl a jednoho vieéného vozu, oviadanych z jednoho
stanoviste.

2. 2. Podvozek

Konstrukce podvozku zaruduje bezpeény provoz v celém roz-
sahu rychlosti a zatiZzeni a zajistuje pohodinou jizdu z hle-
diska cestujicich i cbsluhy. Zakladem podvozku je rdm sva-
reny z dutych nosniki a odlévanych koncovek. W podvozku
jsou umistény dva trakéni motory, jejichz osa je rovnobézna
s podélnou osou podvozku. Pfenos wykonu od trakéniho
motaru na napravu se uskutecnuje kloubovym hfidelem a
dvaustupfovou prevodovkou.

Vypruzenl z vinutych ocelovych zpruh s pryzovymi dorazy je
doplnéno hydraulickymi tiumigi viozenymi mezi kolébku a ram
podvozku. Rozchod: 1000 mm, 1435 mm, 1524 mm.

iz je vybaven témito druhy brzd:

— brzdou mechanickou kotoucowvou

— hrzdou kolgjnicovou elektromagnetickou

2. 3. Skrin vozu

Je ocelova, celosvafovana, vytvofena z valcovanych a lisova-
nych profill s oblozenim z hladkych ocelovych plechl.
Oblozné plechy jsou opatfeny z vnitini strany protikoroznim a
protihlukovym natérem.

Podlaha vozu je zhotovena z vodovzdorne preklizky polepeng
neklouzavou pryzovou podiahovinau. Pro pristup ke kabelim
je stfedni ¢ast podlahy odnimatelna.

Kazdy viz je vybaven tfemi ctyfkfidlovymi skladacimi dvefmi,
Ovladani dvefi je elekiromechanicke, ovladaci mechanismus
je umistén v nadedveinim krytu. Dveini mechanismus je
vybaven tfeci spaojkou.

Vsechna okna vozu jsou z bezpeénostniho skia a jsou ulo-
zena do pryzovych profild.

Vozy jsou vybaveny pohodinymi sedadly. Pro snadne cisténi
vozu je prastor pod sedadly (s vyjimkou piskovatl a odpojo-
vace baterie) ponechan vaolny.

vyrobce:

@ KD PRAHA kombinat,
zavod Tatra

VRVOZOE:

Vé&trani prostoru pro cestujici je pfirozeng oteviratelnymi
okny. Vytapéni prostoru pro cestujici je provedeno elektric-
kymi cdporovymi topnicemi Pmistén;’rmi v boénich kanalech
vozove skiing a napajenymi z troleje. Topny vykon lze regulo-
vat ve dvou stupnich,

Osvétleni prostoru pro cestujici je zafivkové, napajené z aku-
mulatorove baterie samostatnymi franzistorovymi meéniéi.
Vn&jsi osvatleni vozu je zarovkove,

2. 5, Elekiricka vyzbroj vieéneho vozu typu BEAS

Elektricka vyzbroj vieéneho vozu BBAS je pfizplsobena ke
spolupraci 5 elektrickou vyzbrojl motorového vozu TEAS,
odkud jsou Fizeny vEechny funkce. Pfivod proudu o napéti
800 V je veden z motorového vozu pfes zviasini kontakt
sprahla.

Pro napajeni viach spotfebiéld malého napéti, osvétleni a pro
nabijeni baterie je na vie¢ném voze umistén staticky ménié,
DileZitou ¢asti elektrické vyzbroje jsou hlavni brzdove mag-
nety, ovladajici kotoutové brzdy na jednotiivych napravach,
Brzdové magnety jsou napajeny z motoroveho vozu proudem
vznikajicim pfi dynamickém brzdeni.

Brzdovy systém je dopinén elektranickou protismykovou och-
ranou, které porovnava otacky jednotlivich dvojkoll. WV pfi-
padé smyku je postizené dvojkoli rychle odbrzdéno, aby se
zabranilo vzniku plochych mist na obéznych plochach kol
Ve zviastnich pfipadech, vyzadujicich rychle zabrzdeni vozi-
dia, uvelAuji pridrzné magnety stfadadovou pruZinu vyvolava-
jici zachranné brzdén.

Plzefzka &, Praha 5, Telex: 121131
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TRAMVAJOVY VUZ TYPU T6B5 (T3M)

1. Hlavni technické udaje:

Délka skiin& vozu (mm) 15 300
Sitka skfiné vozu (mm) 2500
Vyska skfiné vozu
—nova kola @ 700 mm (mm) 3145
Vzdalenost otocnych epld (mm) 7 500
Rozvor podvozku (mm) 1800
Pramér nového kola (mm) 700
Rozchod {(mm) 1435, 1524
- i ” +170
Jmenovité napéti v troleji (Vss) 550 —150
Jmenovité napéti pomocnych obvodi (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) 4 % 45
Maximalni rychlost (km/h) 65
Uspofadani sedadel 241
Pocet mist k sezeni 40
Pocet mist k stani (5 os/m?) B0
Pocet mist k stani (8 os/m?) 128
Hmotnost prazdného vozu (1) 18,9




2. Popis vozidla

2. 1. Vieobecng

Tramvajovy viz typu TEB5S (T3M) je étyfnapravové motorove
tramvajové vozidlo, uréené pro jednosmerny provoz,
Tramvajove vozy mohou byt provozovany samostatné nebo
spraZené do souprav o dvou nebo trech vozech, ovladanych
Z jednoho stanovisté. Provoz s vieénymi vozy neni dovolen,
Jizda dvou vozl v soupravé miZe byt zabezpedena jednim
sbéradem, Pfi jizdé v soupraveé v pfipadé poruchy v trakénim
obvodu 1. vozu je mozZno fizeni druh&ho vozu zabezpedit ze
stanovisté 1. vozu.

2. 2. Podvozek

Konstrukce podvozku zarucuje bezpeény provoz vozu v
celem rozsahu rychlosti a zatizeni a zajisténi pohoding jizdy
z hlediska cestujicich i obsluhy. Zakladem podvozku je ram
svareny z dutych nasnikl a odlévanych koncovek. V pod-
vozku jsou umistény dva trakéni motory, zavéiené na pFiéni-
cich, jejichz osa je rovnobézna s podelnou osou podvozku.
Kroutici moment moloru se pfenasi na pfevodovku telesko-
pickym klubovym hfidelem. Sily mezi podvozkem a skiini
vozu se pienaseji kolebkou, kiera je odpruzena kombinaci
dvou ocelovych Sroubovych pruzin, Jeji pohyby jsou tlumeny
teleskopickym hydraulickym tlumicem. Souéasti podvozku je
mechanicka treci brzda, umisténa na hiideli motoru a elektro-
magneticka kolejnicova brzda. Rozehod: 1000 mm, 1435 mm,
1524 mm.

2. 3. Skiin vozu

Kostra skfing je svafena z ocelovych lisovanych a valcova-
nych profild, PRéniky a podélné wyztuhy predstavkd jsou
wytvofeny 2 uzavienych nosnikl. V horni éasti spodku jsou
rozvodné kanaly pro kabelaZ a pro vedeni chladiciho vzduchu
k trakénim motordm, ve spodni casti jsou rozmistény skiing
elektrovyzbroje a pomocna zafizeni. Cela, boénice a strecha
jsou oblozeny ocelovymi plechy, jejichz plochy jsou natfeny
tlumicim natérem. Podlaha vozu je vytvofena z vodovzdor-
nych preklizek polepenych neklouzavou pryZovou podlahovi-
nod. .

Pro pfistup ke kabelim, uloZzenym v kabelovém kanalu, je
stfedni éast pedlahy odnimatelna. Vnitini oblozeni je prove-
deno ze sololakovych nebo dievovlaknitych desek.

Wiz je vybaven tfemi ctyfifidlymi skladacimi dvefmi. Ovla-
dani dvefi je elektromechanicke, ovladaci mechanismus je
umistén v nadedvefnim krytu. Svétlost otevienych dvefi je
1300 mm a umoZnuje soudasné dvéma cestujicim nastup
nebo vystup. Dveinl mechanismus je vybaven bezpedénostni
treci spojkou.

Wiechna okna jsou z bezpeénosiniho skla a jsou uloZzena do
pryzovych profill, Predstavkova okna vozu jsou pevnd, vét-
Zina ostatnich oken véetné leveho boéniho okna stanoviste
fidice jsou oteviratelna v homi casti. Sedadla pro cestujici

VY ToDCe:
-
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jsou alounéna. Pro snadné Eisténi vozu je prostor pod seda-
dly (s vyjimkou piskovaél a odpojovace baterie) ponechan
volny,

"u"é-lr;ni prostaru pro ceslujicl je pfirozené vétracimi otvory ve
strede, oteviratelnymi okny a vstupnimi dvefmi, otviranymi
bé&hem vstupu a vystupu cestujicich. Vytapéni prostoru pro
cestujici je provedeno elektrickymi odporovymi topnicemi,
umisténymi v boénich kanalech vozove skfing a napajenymi
z troleje. Regulace vykonu topeni je dvoustupriova,
Osvétleni prostoru pro cestujici je z&fivkové, napajené z aku-
mulatory  pomoei individualnich tranzistorovych stfidacl.
Mouzové osvétleni zajistuji tfi télesa umisténa v blizkosti
vstupnich dvefi. Vnéjsi osvétleni vozu je Zarovkove,

2. 4. Stanovisté fidice

Stanovisté fidice tvofi uzaviend kabina umisténa v predni
&asti vozu. Kabina je v horni poloving zasklena a opatfena
posuvnymi uzamykatelnymi dvefmi. Velkd Zelni okna zaruéuji
dobry vyhled ze stanovisté Ffidite. Calounéné sedadlo je
vyskové a podéiné stavitelné. Rozmisténi oviadacich a kon-
trolnich prvkl a méficich piistrojl na stanovisti fidie bylo
navrzeno s piihlédnutim k ergonomickym pozadavkim. K
zajisténi dobré viditelnosti jsou na pfednim cele vozu umis-
t&ny dva stérate s elektrickym pohonem a ostiikovaé, V harni
&asti kabiny je umistén éelni previjeci transparent a sluneéni
zastena.

Vétrani stanovisté fidice je bud pfirozene oteviratelnym bog-
nim oknem nebo nuceng ventilatorem kalariferu. Vytapeni
kahiny fidi¢e je provadéno teplym vzduchem z kaloriferu.

2. 5. Elektricka vyzbroj

U tramvajového vozu je pouZita elektricka vyzbroj typu TV3,
vyvinuta na zakladé poZadavku zakaznika. Souéasti této
alektrické vyzbroje jsou trakéni motory typu TE 023 s viastni
ventilaci. Trakéni motory jednotlivich podvozka jsou spojeny
do série a jsou Fizeny jednim tyristorovym pulsnim ménicem,
zabudovanym spoleéné s pfepinadem jizda-brzda, rever-
snimi stykagi, komutacnimi tlumivkami a kondenzatory v
samostatné vétrané skfini. Vzhledem k tomu, Ze stykace spi-
naji a vypinaji silové obvody bez proudoveho zatizen|, pro-
dluzuje se jejich zivotnost. Pro bateriové hospodafstvi je pou-
Zit staticky méni¢. Tim je dosaZeno vysoké provozni spolehii-
vosti a zvyéeni elektrické Oginnosti. Sougasti elekiricke
vyzbroje je i systém protismykoveé a protiskluzove ochrany,
zajidtujici vzhledem k idealnim regulaénim viastnostem puls-
niho tyristorového pulsniho ménice rychlé vyrovnani rozdilu
obvadovych rychlosti hnacich kol. To vede nejen ke zvyseni
provozni bezpetnosti pro brzdéni, ale i ke zmenseni opotfe-
beni obruci, Pozadované jizdni vlastnosti zajisfuje elektro-
nicky regulator. Je vybaven abvody pro pfijem signalu s infor-
macemi z fidici ¢asti vozidla a z regulaéni smycky pohonu
vozidla.

Plzefska 6, Fraha 5, Telex; 121131
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TRAMVAJOVY VUZ TYPU T7B5

1. Hlavni technické udaje:

Délka skfiné vozu (mm) 15 300
Sitka skiiné vozu (mm) 2 500
Vyska skiing vozu

—nova kola @ 700 mm (mm) 3160
Vzdalenost otoénych &epl (mm) 7 500
Rozvor podvozku (mm) 1900
Primér nového kola (mm) 700
Rozchod koleji (mm) 1435, 1524
Jmenovité napéti v troleji (Vss) 550 j;g
Jmenovité napéti pomocnych obvodd (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motor (kW) 4 x 50
Maximalni rychlost (km/h) 70
Usporadani sedadel 2+
Poéet mist k sezeni a9
Pocet mist k stani (5 os/m#) 85
Potet mist k stani (8 os/m?) 136
Hmotnost prazdného vozu (1) 20




2. Popis vozidla

2. 1. Vseobecné

Tramvajovy viz typu T7BS je élyfnapravové matarové tram-
vajove vozidio, uréené pro jednosménmy provoz.

Tramvajove vozy mohou byt provozovany samostatné nebo
sprazené do souprav o dvou nebo tfech vozech, ovladanych
z jednoho stanovisté,

2, 2. Podvozek

Podvozek wvozu je moftorovy, dvounapravovy s vnitinim
ramem a dvojitym vypruzenim. Ram podvozku se sklada ze
dvou vzajemné pruZzné spojenych pllrami. KaZda naprava je
pohanéna samostatnym trakénim motoram. UloZeni naprav
jo provedeno v samostatnych loZiskovych skfinich, ktere
Zéaroven slouZi pro usazeni pruzin primarniho vypruzeni ramu
podvozku.

Sekundarni vypruzeni kolébky podvozku je tvofeno ocelo-
vymi pruZinami, pryZovymi dorazy a paralelné pfipojenymi
hydraulickymi tlumiéi.

Pienas vykonu od trakénihe elekiromeotoru na napravu se
uskuteénuje kloubovym hridelem a hypoidni prevodovkou.
Podvozek je vybaven tremi nezavislymi druhy brzd, Provozni
brzda je elektrodynamicka rekuperacni brzda. Pfi jejim pou-
Ziti pracuji trakéni elektromotory v generatorickem rezimu a
ziskana energie se vraci zpét do napajeci site, nebo je
mafena v brzdovych odpornicich. Je-li Sinnost elektrodyna-
micke brzdy jiz neefeklivni, uvadi se samoéinné do cinnosti
zajistovaci mechanicka treci kotoudova brzda s elaktrahy-
draulickym oviadanim, uloZena na_fh'rid eli trakéniho motoru. U
této brzdy je brzdna sila vyvozovana tlakem brzdove pruziny
a jeji velikost je oviddana zménou tlaku brzdové kapaliny.
Jako pfidavna brzda jsou v podvozku pouZity dvé elektromag-
netické kolejnicove brzdy napajene z akumulatorove bateris,
Rozchod: 1435 mm, 1524 mm.

2. 3. Skfifn vozu

Je ocelova, celosvafovana, vytvorena z valcovanych a lisova-
nych profild s oblozenim z hladkych predpjatych ccelovych
plechid. Oblozné plechy jsou opatreny z vnitfni strany protiko-
roznim a protihlukovym natérem.

Podlaha je wytvofend z vodovzdorngé prekliZky polepene
neklouzavou pryZovou podlahovinou.

Pro pfistup ke kabelim je stfedni éast podlahy odnimatelna.
Ovladani dvefi je elektromechanicke, ovladaci mechanismus
je umistén v nadedveinim krytu. Dvefni machanismus je
vybaven bezpednostni treci spojkou.

Viechna okna jsou z bezpetnosiniho skla a jsou ulozena do
pryZovych profild.

Sedadla pro cestujici jsou &alounéna, Pro snadné gisténi
vozu je prostor pod sedadly (s vyjimkou piskovaci a edpojo-

vyroboe:
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vace baterig) ponechan valny.

Vétrani prostoru pro cestujici je pfirozene tremi vétracimi
otvory ve stfese a otaviratalnymi okny.

Vytapéni prostoru pro cestujici je provedeno elektrickymi
odporovymi topnicemi, umisténymi v boénich kanalech
vozove skiing a napajenymi z troleje. Topny vykon lze regulo-
vat ve dvou stupnich. Jake pfidavného vytapéni se pouziva
odpadniho tepla, vznikajicihoe pii chlazeni elekirovyzbroje.
Osvétleni prostoru pro cestujici je zéfivkové, napdjené z aku-
mulatoru  pomoci individualnich franzistorovych stfidacu,
Vnéj&i osvétlenl vozu je Zarovkove,

2. 4, Stanovisté fidice

Stanovisté fidice je tvofeno uzavienou kabinou umisténou v
pfedni éasti vozu. Zasiéna kabiny je v horni poloving zasklena
a opatfena posuvnymi uzamykatelnymi dvefmi. Velka celni
okna zaruéuji Fidiéi dobry vyhled. VySkove a podélné stavi-
telné éalounéné sedadlo vytvafi pohodiné pracovni prostfedi.
Rozmisténi ovladacich a kontrolnich prvkid a méficich pfi-
strojd na stanovisti fidice bylo navrzeno s prihlédnutim k ergo-
nomickym poZadavkim. Pro zajisténi dobre viditelnosti fidice
pfi nepfiznivém pogasi jsou na pfednim cele vozu umistény
dva stérace éelniho skla s elektrickym pohonem a ostfikovac.
Vétrani stanavisté fidiée je bud pfirozens oteviratelnymi okny
nebo nucené ventilatorem kaloriferu a pfidavnym vétranim.
Vytapéni kabiny fidice je provadéno teplym vzduchem z kalo-
riferu.

2. 5. Elektricka wvyzbroj

Vozidlo je vwbaveno moderni elekirickou vyzbroji s tyristoro-
vou pulsni regulaci trakénich motor(. U vyzbroje jsou pouzity
trakéni motory o trvalem vykonu 50 kW,

Trakéni motory jednotlivych podvozkl jsou spojeny do seriea
jsou v pribghu rozjezdu a brzdéni fizeny jednim pulsnim
menicem.

Pozadovane jizdni a brzdove vlastnosti vozidla zajistuje elek-
tronicky regulator, ktery zabezpetuje vzdjemné nezavislé
ovladani proudd obou motorovych skupin. Je vybaven
ohbvody pro pfijem signalu s informacemi z Fidici ¢asti vozidla.
Zdroje pro napajeni oviadacich a pomocnych obvodl tvori
staticky méni¢ a akumulatorova baterie. Staticky ménic pra-
cuje trvale paralelng s akumulatorovou baterii, ktera pokryva
Epickove odbéry.

Soutasti elektricke vyzbroje je i systém protismykové a pro-
tiskluzove ochrany, zajistujici vzhledem k idealnim regulac-
nim viastnostem tyristorového pulsniho ménite rychlé vyrov-
nani rozdilu obvodovych rychlosti hnacich naprav. To vede
nejen ke zvysené provozni bezpednosti pfi brzdéni, ale | ke

- zmenseni opotfebeni obrudi.

Elektricka vyzbro] je vybavena provozni a poruchovou signali-

zaci, ktera informuje fidite o stavu dilezitych Casti vyzbroje,

pfipadné o poruchach, vyzadujicich zdsah. Poruchy lokali-

zuje indikator poruch, umistény na zvlastnim panelu na sta-
- hovigti fidice.

Plzenska &, Praha 5, Telex: 121131
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TRAMVAJOVY VUZ TYPU KT8A5

1. Hlavni technickeé udaje:

Délka skfiné tfiélankovéha vozu (mm) 28100
Sitka skiiné vozu (mm) 2 500
Vy&ka skfiné vozu véetné nastaveb

— nova kola @ 690 mm (mm) 3550
Vzdalenost otoénych éepd (mm) 6 700
Pramér noveého kola {(mm) 700
Rozchod koleji (mm) 1435
Jmenaovité napéti v troleji (Vss) 600 f;gg
Jmenovité napéti pomocnych obvodd (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) 8 x 50 =400
Maximalni rychlost (km/h) 70
Pocet mist k sezeni B4r
Pocet mist k stani (5 os/m?) 159
Pocet mist k stani 254
Hmotnost prazdného vozu (t) cca 37t

" Podty sedadel |ze zvySoval na Gkor mist k stani.
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2. Popis vozidla

2. 1. Vieobecné

Tramvajovy viz typu KT8AS je osminapravove fficlankove
vozidlo, uréene pro jednosméarny provoz, Tramvajove vozy
mohou byt provozovany samostatné nebo spiazene do sou-
prav o dvou vozech, ovladanych z jednoho fidiéskeho stano-
viste,

2. 2. Podvozek

Wiz ma dva podvozky vnéjsi a dva podvozky vnitinl, odlisujici
se provedenim kolébek a uloZenim skfing vozu, Podvozky
jsou dvounapravavé, dvoumotorové s vnitinim ramem a dvoji-
tym vypruzenim.

Mapravova loziska jsou uloZzena v kyvnych ramenech, na
nichz jsou umistény pruging primarnihe vypruzeni rdmu pod-
vozkL,

Sekundarni vypruzeni kolébky podvozku je tvofeno ocelo-
vymi pruZinami, kiere jsou doplnény pruznymi dorazy a
hydraulickymi tiumigi.

Pienos vykonu od trakéniho motoru na napravu se uskuteé-
fiuje kloubovym hiidelem a napravovou pfevodovkou, Podvo-
zek je wybaven tfemi nezévislymi druhy brzd, Provozni brzda
je elekirodynamicka rekuperacni brzda. PTi jejim pouZiti pra-
cuji trakéni elektromotory v generatorickém reZimu a ziskand
energie se vraci zpét do napajeci sité nebo je mafena v
brzdovych odpornicich. Je-li uéinek elektrodynamicke brzdy
jiz neetektivni, uvadi se samodinné do éinnosti zajiStovaci
mechanicka tfeci kotoutova brzda s elekirohydraulickym
oviadanim uloZzena na hiidel trakéniho motoru. U t&to brzdy
je brzdna sila wvozovéna silou brzdove pruziny a oviadana
zménou tlaku brzdove kapaliny.

Jako pridavna brzda jsou v podvazku poufity dvé elektromag-
netické kolejnicove brzdy napajené z akumulatorove baterie.
Rozchod: 1435 mm, 1524 mm.

2. 3. Skfin vozu

Skrin vozu je ocelova, celosvafovana, vytvofena z valcova-
nych a lisovanych profild s ebloZenim z hladkych ocelovych
plechi. ObloZné plechy jsou opatfeny z vnitfni strany protike-
roznim a protihlukovym natérem. Jednotlive clanky tramvajo-
veho vozu jsou spojeny pfechody, umaoZiujicimi cestujicim a
ohsluze pfechazet z jednoho élanku do druheho.
KaZdy prechod je po celém obvodu zakryt pryZovym segmen-
tovym méchem, ktery chrani prostor prechodu pred povétr-
nostnimi viivy a zabranuje pronikani neéistot do vozu. V pro-
storu prechodu a jeho bezprostiednim okoli jsou umisténa
svisla pfidrzna madla.
Podlaha, vytvofena z vodovzdornych preklizek, je ve stfedni
tasti opatfena odnimatelnymi viky pro pfistup do kabelového
kanalu.
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Sedadla pro cestujici jsou Salounéna. Ramy sedadel z ocelo-
wych trubek jsou pfipevnény k podiaze a k bocnici. Na prave
strané vozu je pét étyrkFidlovyeh skidadacich dvefi. Oviadani
dvefi je elektromagnetické, ovlddaci mechanismus je umis-
tén v nadedvefnim krytu. Vaechny dvefe mohou ovladat ces-
tujici pomoci tlaéitek umisténych vné i uvnitf vozu v blizkosti
dvefi. Vétréni prostoru pro cestujici je pfirozene pomoci oken
oteviratelnych v horni | spodni éasti. Viechna okenni skla
jsou z bezpetnostniho skia ulozena do pryzovych profill.
Vytapéni prostoru pro cestujici je zajisténo elektrickymi odpo-
rovymi tapnicemi napajenymi z trakéniho vedeni umisténymi
v boénich kanalech vozove skfing. Topny vykan lze regulovat
ve dvou stupnich.

Vnitini osvétleni prostoru pro cestujic zajistuji zafivkova svi-
tidla umisténa ve stropnich krytech, Svitidla jsou napajena z
baterle samostatnymi tranzistorovymi ménidi.

2. 4. Stanovisté fidice

Wiz ma v predni éasti vozu uzamykatelné stanovisté fidice.
Stanovisté je vybaveno nutnym zafizenim pro provozni ovia-
dani vozu,

Provozné dllezité a informacéni prvky, nutné pro bezpeéné
ovladani vozu, jsou soustfedény v piimém dosahu a v zomém
poli fidiée na fidicim panelu.

Stanovisté ja samostatné vétrano a vytapéno teplovzdusnou
soupravou,umisténou pad podlahou. V zimnim obdobi zajis-
fuje vytapéni dobry vyhled fidice ofukovanim elniho a bot-
nich oken teplym vzduchem. Za zhorSenych povétrnostnich
podminek udriuji Gistotu éelniho okna stérade s ostikovadi.

2. 5. Elektricka vyzbroj

Vozidlo je vybaveno maderni elektrickou vyzbroji s tyristoro-
vou pulsni regulaci trakénich motor(. Trakéni obvod je rozdé-
len na étyfi shodné, zcela samostatné &asti, kterg pfislusi
vidy k jednomu podvozku vozidla, Oba trakéni motory pod-
vozku jsou spojeny trvale do série a jsou fizeny jednim puls-
nim méniéem pfi rozjezdu a elektrodynamickem brzdéni. V
piipadé potfeby lze vypnutim jednotlivich podvozki (max.
dva vypnuté podvozky) preijit na rezim nouzove jizdy. Mecha-
nické brzdy vypnutych podvozk( pfi tom zistavaji ve funkei,
Pozadované jizdni a brzdové viastnosti vozidla zajidtuji dva
elektronicke regulatory, kaZdy pro dva pulsni ménice. Kazdy
regulator je vybaven obvody pro prijem signalu s informacemi
z Fidici éasti vozidla a z regulaéni smycky pohonu vozidla.
Zdroje pro napajeni ovladacich a pomocnych obvodu tvofi
staticky méni& a akumulatorova baterie. Staticky ménié pra-
cuje trvale paraleiné s akumulatorovou baterii, ktera pokryva
Epitkove odbéry. Soudasti elektricke vyzbroje je i systém pro-
tismykove a protiskluzové ochrany, zajisfujici vzhledem kide-
alnim regulaénim viastnostem tyristorového pulsniho ménide
rychlé wvyrovnani rozdilu obvodovych rychlosti hnacich
naprav. To vede nejen ke zvysené provozni bezpecnosti pfi
brzdéni, ale i ke zmenseni opotiebeni obruél.
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TRAMVAJOVY VUZ TYPU KT8C5

1. Hlavni technické udaje:

Délka skiiné tFiclankoveho vozu (mm) 28 100
Sitka skiing vozu (mm) 2 500
Vyéka skiiné vozu vEetné nastaveb
—nova kola @ 680 mm (mm) 3 550
Vzdalenost otoénych Eepl (mm) 6700
Pramér noveho kola (mm) 690
Rozchod koleji {mm) 1435
o ; i + 120
Jmenovité napéti v troleji (Vss) B00_ 55
Jmenovité napéti pomocnych obvodu (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) 8 x 50 = 400
Maximaini rychlost (km/h) 70
Poéet mist k sezeni 48
Potet mist k stani (5 os/m?) 159
Pocet mist k stani (8 os/m?) 254
Hmotnost prazdného vozu () cca 37 1
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2. Popis vozidla

2.1, Vieobecné

Tramvajovy viz typu KTECS je osmindapravove triclankové
tramvajové vozidlo, uréené pro obousmérny provoz, Tramva-
jové vozy mohou byt provozovany samaostatné nebo spfazeng
do souprav o dvou vozech, ovladanych z jednoho fidiéského
stanovista,

2. 2. Podvazek

Yz ma dva podvozky vnéjsi a dva podvozky vnitini, odlisujici
se provedenim kolébek a ulozenim skfing vozu, Podvozky
jsou dvounapravove, dvoumaotorove s vnitinim ramem a dvaji-
tym vypruzenim,

Mapravova loZiska jsou uloZzena v kyvnych ramenech, na
nichz jsou umistény pruziny primarniho vypruzeni ramu pod-
vozku,

Sekundarni vypruzeni kolébky podvozku je tvofeno ocelo-
yymi pruzinami, kieré jsou doplnény pruznymi dorazy a
hydraulickyrmi tumii,

Prenos vykonu od trakéniho motoru na napravu se uskuteé-
fiuje kloubovym hfidelem a napravovou prevodovkou, Podvo-
zek je vybaven tfemi nezavislymi druby brzd. Provozni brzda
je elektrodynamicka rekuperaénl brzda. PFi jejim pougiti pra-
cuji trakéni eleklromotory v generatorickém rezimu a ziskana
energie se vraci zpé! do napajeci sité nebo je mafena v
brzdovych odpornicich. Je-li Géinek elekiradynamickeé brzdy
jiz neetektivni, uvadi se samodginné do &innosti zajistovaci
mechanicka tfeci kotoutova brzda s selektrohydraulickym
ovladanim ulozena na hrideli trakéniho motoru. U teto brzdy
je brzdna sila vymzuvaﬂa silou brzdove pruziny a ovladana
zménou taku brzdove kapaliny.

Jako pfidavna brzda jsou v podvozku pouZity dvé elekiromag-
neticke kolejnicove brzdy napajene z akumulatorove baterie.
Rozehod: 1435 mm, 1524 mm

2. 3. Skfin vozu

Skiin vozu je ocelova, celosvafovana, vytvorena z valcova-
nych a lisovanych profill,s obloZenim z hladkych ocelovych
plechd. Obloznea plechy jsou opatfeny z vnitfni strany protika-
roznim a protinlukovym natérem.

Jednotlive clanky tramvajoveho vozu jsou spojeny prechud‘;
umozniujicimi cestujicim a obsluze pfechazet z Jednuho
glanku do druhého. Kazdy pfechod je po celém obvodu zakryt
pryzovym segmentovym méchem, kiery chrani prostor pre-
chodu pred povetrnostnimi viivy a zabranuje pronikani necis-
tot do vozu. V prostoru prechodu a jeho bezprostiednim ckali
jsou umisténa svisla pfidrzna madla. Podlaha, vytvofena z
vodovzdornych preklizek, je ve stfedni ¢asti opatfena odni-
matelnymi viky pro pfistup do kabelového kanalu.

Sedadla pro cestujici jsou calounéna. Ramy sedadel z ocelo-
wych trubek jsou pripevnény k podlaze a k bocnici. Na kazde
strané vozu je piét étytkiidiovyeh skladacich dveri, Oviadani
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je elektromechanické  , ovladaci mechanismus je umis-
tén v nadedvefnim krytu. V3echny dvefe mohou ovladat ces-
tujici pomoci tlagéitek umisténych vneé i uvniti vozu v blizkosti
dvefi, Vétrani prostoru pro cestujici [e pfirozeng pomoci oken
oteviratelnych v horni i spodni éasti. VEechna okenni skla
jsou z bezpeénostniho skla ulozena do pryzovych profild.
Vytapéni prostoru pro ceslujici je zajisténo elektrickymi odpo-
rovymi topnicemi napajenymi z trakeéniho vedeni,umisténymi
v boénich kanatach vozove skiing. Topny vykon lze regulovat
ve dvou stupnich. Vnitfni osvétleni prostoru pro cestujici
zajistuji zafivkova svitidla umisténa ve stropnich krytech.
Svitidla jsou napajena z baterie samostatnymi tranzistoro-
vymi menici.

2. 4. Stanovisté fidice

Wiz ma na obou koncich vytvofeny dvé uzavfena uzamyka-
telna stanovisté fidide, z nichz jedno je hlavni. Obé stanovisie
jsou vybavena pro provozni ovladani vozu. Ma hiavnim stano-
visti jsou soustiedény jistiée, vypinate motorovych skupin a
uzemfovaé. Provozné dilezité a informaéni prvky, nutné pro
bezpetna ovladani vozu, jsou soustiedény v pfimem dosahu
av zornem poli fidice na fidicim panelu.

Kazdé stanoviié je samostatneé vétrano a vylapéno teplo-
vzdusnou soupravou umisténou pod podiahou, V zimnim
obdobi zajistuje vytapéni dobry vyhled fidice ofukovanim cel-
niho a boénich oken teplym vzduchem. Za zharsenych pové-
trnostnich podminek udriu)i gistotu éelniho okna dva stérace
5 oslfikovadi.

2. 5. Elektricka vyzbroj

Vozidlo je vybaveno moderni elektrickou vyzbroji s tyristoro-
vou pulsni regualci trakénich motorl, Trakéni obved je rozdé-
lan na &tyfi shodné, zeela samosiatne éasti, kleré prislusi
vzdy k jednomu podvozku vozidla, Oba trakéni motory pod-
vozku jsou spojeny trvale do série a jsou fizeny jednim pul-
snim ménicem pfi rozjezdu a elektrodynamickém brzdéni. V
pfipadé potreby Ize vypnutim jednotlivych podvazkd (max.
dva vypnuté podvozky) prejit na reZim nouzové jizdy. Mecha-
nické brzdy vypnutych podvozkl pfi tom zdstavaji ve funkci,
Pozadovang jizdni a brzdove vlastnosti vozidla zajistuji dva
elektronicke reguiatory, kagdy pro dva pulsni ménice. Kazdy
regulétor je vybaven abvody pro pfijem signalu s informacemi
z fidici éasti vozidla a z regulacni smydky pohonu vozidla,
Zdroje pro napajeni ovladacich a pomocnych obvodd tvofi
staticky méni¢ a akumuldtorova baterie. Staticky ménié pra-
cuje frvale paralelné s akumulatorovou baterii, ktera pokryva
Spickove odbéry. Soutasti elektrické vyzbroje je | system pro-
tismykové a protiskluzove ochrany, zajistujici vzhledem k ide-
alnim regulacnim vlastnostem tyristorového pulsniho ménice
rychlé yyrovnavan| rozdilu obvodovych rychlosti hnacich
naprav. To vede ke zvysené provozni bezpecnosti pfi brzdé-
ni, ale i ke zmenseni opotfebeni obrugi.
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TRAMVAJOVY VUZ TYPU KT8D5

1. Hlavni technicke udaje:

Délka skfiné tficlankoveého vozu (mm) 30 300
Sitka skfiné vozu (mm) 2 500
Yy&ka skiiné vozu véetné nastaveb

—nova kola & 700 mm (mm) 3550
Vzdalenost otocnych ¢epu (mm) 7 500
Rozvor podvozku (mm) 1900
Primér nového kola (mm) 700
Rozchod kolgji (mm) 1435
Jmenovite napéti v troleji (Vss) E'DD-'_ ;gg
Jmenovité napéti pomocnych cbvodd (Vss) 24
Trvaly vykon trakénich motord (kW) 8 x 45
Maximalni rychlost (km/h) B5
FPotet mist k sezeni 54
Pocet mist k stani (5 os/m®) 177
Pocet mist k stani (8 os/m?) 283
Hmotnost prazdneho vozu () 38
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2. Popis vozidla

2. 1. V&eobecné

Tramvajovy vz {ypu KTBDS je aosminapravové tficlankove
ramvajove vozidlo, uréene pro cbousmérny provoz. Tramva-
jové vozy mohou byt provozovany samostatné nebo spraZenda
do souprav o dvou vozech, ovladanych z jednoho fidigskeho
stanovisté,

2. 2. Podvozek

Wiz ma dva podvozky vnéjsi a dva podvozky vnitini, lisici se
provedenim kolébky a ulozenim skiing vozu, Podvozky jsou
dvoumotoroveé s podélné ulozenymi motory, kazdy motor je
kardanovym hfidelem spojen s napravovou prevodovkou.
Trakéni motory maji vlasini tiaéné ventilatory, chladici
vzduch je nasavan z bonice vozu. VypruZeni  vinulych oce-
lovych zpruh s pryzovymi dorazy je doplnéno hydraulickymi
turnici viozenymi mezi kolebku a podélniky. Pievodovky jsou
dvoustupfiove, opatfensa éelnim a kuZelovym ozubenim. Sou-
casti podvozku je mechanicka kotoucova brzda, umisténa na
hiideli moloru a elektromagneticka kolejnicova brzda. Roz-
chod: 1000 mm, 1435 mm, 1524 mm.

2. 3. Bkfin vozu

Skfif vozu je svafena z jednotlivych ocelovych elementd
{spodky, boénice, strechy a ela), je opatfena antikoroznimi
natéry a nastfiky dutin. Spolu se schody z nerezoveho plechu
a listami podlahy z téhaz materialu je navrZena s ohledam na
pafadovanou Zivotnost. Podokenni casti boénic a stfechy
jsou izolovany tepelné vrstvou mineralni plsti. Podlaha, vylvo-
fend z vodavzdornych preklizek, je ve stfedni ¢asti opatrena
odnimatelnymi viky pro pfistup do kabelového kanalu. Tyto
jsou dobfe utésnény a opatreny odvadnénim.

Pro usnadnéni cisténi podiahy je pryZova podlahovina preta-
zena na boénici do vide cca 300 mm.

Zafizeni vnitiniho prostoru je fesSeno udelng a jednoduse se
zaméfenim na snadnou udribu pfi dobrém estetickem vzhle-
du, Sedadla pro cestujici jsou éalounéna, rozmisténa ve
3 fadach do kabinového uspofadani. Svislé zastény, umis-
te&né kolem nastupnich prostorl, zamezuji nahlemu prove-
trani vozu pfi otevieni dvefi a soucasné chrani sedici cesiuji-
Gi.

Vnitfnl osvétleni zajistuji zafivkova svitidla, napajena z bate-
rie pomaoci individudlnich tranzistorovych meéniél.

Ma kaZdé strané vozu je pro nastup a vystup cestujicich pét
skladacich dvefi. Dvefe u stanovidt fidice jsou trikfidlove,
ostatni dvefe jsou ctyikiidlove.

Mad kazdymi dvefmi je umisténo tladitko nouzove brzdy,
nade dvéma dvefmi v kazdem élanku jsou dale tlacitka pro
znameni k Fidigi.

Frostor pro cestujici je vétran a vytapen dvema teplovzdus-
nymi soupravami, umisténymi na stfechach krajnich &lanka.
Zafizeni vyuZiva pro vytapéni ziratové teplo z brzdovych
odparnikd. Pfi nizéich venkovnich teplotach je stupnovité pfi-
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pinan dohfivag. Pi maximalnim vykonu dohfivaée je tepelna
pohoda zajisténa aZ do venkovni feploty —40 °C.

Cely proces fizeni dodavaného mnosivi tepla pro progre-
sivni zajisténi tepelné pohody je automaticky oviadan elekiro-
nickym regulatorem,

\ |&té je ztratové teplo odvadéno mimo vOz a do prostoru ces-
tujicich je vhanén stérbinami podél stropu a oken venkovni
vzduch,

2. 4. Stanoviste fididée

Ma obou strandch vozu je vytvofena uzaviené a pro provozni
ovladani vozu shodné vybavens stanovisté fidi¢e. Na jednom
z nich (hlavnim) jsou soustiedé&ny jistice, pojistky, vypinade
motorovych skupin a uzemfovaé. Ovladaci a informacni
prvky, nutné pro bezpeéné ovladani vozu, jsou soustfedény v
piirmém dosahu a v zorném pali fidiée véetné centralni signa-
lizace poruchy, Ostatni ovladaci prvky jsou umistény spolu
se signalizaci pro rozliseni poruch na pomocném panelu v
pravé casti zasteny.

Kazdé stanovisté je samostatng vétrano a vylapéno teplo-
vzdugnou soupravou. Vzduch piivadény do prostoru stano-
visté je nasavan z bocénice a filtrovén. Mime 1o je mozné
vitrani kabiny posuvnou dolni édsti levého boéniho okna.

\ zimnim obdobi zajistuje vytapéni dobry vyhled fidice ofuko-
vanim éelnino a boénich ocken teplym vzduchem. Za zhor&e-
nych povétrnostnich podminek udrzuji éistotu Celniho okna
dva stérace s moZnosti omyvani necistot ostiikovadi.

2. 5. Elektricka vyzbroj

U tramvajového vozu je pouzita elektrickd vyzbroj typu TVS.
Soucasti tato elektrické vyzbroje jsou trakéni motory s viastni
ventilaci.

Trakéni motary jednotlivych podvozki jsou spojeny trvale do
série a jsou fizeny jednim pulsnim méniéem pii rozjezdu a
elektrodynamickem brzdéni. V pfipadé potfeby lze vypnutim
trakeénich motord jednotlivich podvozka (max. 2 vypnute pod-
vazky) pfejit na rezim nouzové jizdy. Mechanicke brzdy
vypnutych podvozki pii tom zlstavaji ve funkei. Hlavni
obvody se zapinaji linkovymi stykaci, ktere jsou vybaveny
nadproudovou ochranou. Vzhledem k tomu, Ze stykace spi-
naji a vypinaji silové obvody bez proudoveho zatizeni, pro-
diuZuje se jejich Zivotnost. Pozadované jizdni a brzdove viast-
nosti vozidla zajisfuje elektronicky regulator. Je wvybaven
obvody pro prijem signalu s informacemi z fidici ¢asti vozidla
a z regulaéni smycky pohonu vozidla.

Pro bateriové hospodafstvi je pouit staticky ménic. Tim je
dosaZeno vysoké provozni spolehlivosti a zvySeni elekiricke
Ucinnosti.

Soutasti elekiricke wyzbroje je | system protismykove a pro-
tiskluzove ochrany, zajistujici vzhledem k idealnim regulaé-
nim vlastnostem pulznihao tyristorového ménice rychle vyrov-
navani rozdilu obvodovych rychlosti hnacich kol. To vede
nejen ke zvyseni provozni bezpecnosti pfi brzdéni, ale i ke
zmensen| opotfebeni obrudi.
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